€L TITANIC

Josean Arbizu

La tragedia del Titanic, el 14 de abril de 1912 {con unas pérdidas de 1500 vidas)
se hace mas dura aan al saber que todo el pasaje (2205 personas) oodria haber sido
salvado.

Que paso para que el trasatidntico CALIFORNIAN, que estaba unas diez millas
de donde choco el Titanic no acudiera al rescate, v si {o hiciera el CARPATHIA, que
estaba a cincuenta y ocho millas, y que rescaté a los 705 supervivientes de los botes,
pero que para cuando llegé los que estaban en el agua ya habfan muerto de frio.

El hundimiente del barco conmociono al mundo, se fue 3 pique ef barco
considerado como insumergible, el orgullo de la naviera White Star Line

Lo gque nos interesa es conocer el funcionamiento de la oficina telegrafica a
bordo dal TITANIC en los momentos inmediatamente anteriores ¥ posteriores 3
choque, a partir del atardecer del dia 14 de abril de 1912. La noche era clara y el
mar estaba en calma, por lo que el czpitan E. }. Smith vic |a oportunidad de forzar
las maguinas y poner la maxima velccidad, en un inten‘o de romper el record de
velocidad conseguido previamente por ¢l Clympic, su barco gemelo.
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L.os vigias se situaron en lo mas alte del barco, en el nide del cuervo, para vigiar
la posibie existencia de icebergs.

En los minutos previos a fa colisidn se recibieran dos mensajes importantes en la
radio del TITANIC (los telegrafistas a bordo, eran Jack Phillips y Harold Bride, de |a
Compariia Marconi}, alertando de la presencia de icebergs en aguas prégimas.
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A las 9,40PM se recibie un mensaje del 55 MESNABA dando la posicion del hielo

en los 42° 25" N y 50° 30" W, | AMERIKA envid un menszje a las 11:00 AM con las

mismas coordenadas. Los mensajes se hicieron Hlegar al puents, pero parece ser
que no se les hizo mucho zaso.

La tragedia estaha cerca, a las 11:40 PM lcs vigias dieron la alerta da iceberg, y
desde el paente se intentd virar, y aunque los motores s pusicron marcha atras, la
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propia inercia de este karco de gran <onelaje lo llevé directs a este desafortunado
encuentro. El chacue se preduje, si bien no frentalmenta, sino lateralmente {gue
fue en todo caso peor) pues realizd una crieta en ef casco, Jor lo gue entraba agua
abundantemerte, que superaba los mamparos aislantes que eran el orgullo del
bugue. Comenzaba la tragedia, la lucha por salvar ia vida, ya cue los botes
salvavidas no eran suficientes para los pasajeros y la tripulacian.

Asi acabhd, sin dar més detalles tragicos, el mito ce los grandes buques
trasatlanticos, considerados la mayor obra de ingenieria humana e imaosibias de
hundirse.

El nacimiento de este tigo de buques v sa desarrollo fue paralelo al desarralio
de la T5H (Telegrafia Sin Hilos!. La instalacion de los prireros aparatos de TSH en
bucues comenzdé hacia 1900, para el envio ¥ recepcion de mensajes y asi
complementar la red costera.

El TITANIC, al igual que otros bugues de la éaaca fue equipado ¢on ur sistema
Marcort de TSH. Los operadores 2 borda del barco, que eran empleados de I3
compan.a Marconi, se encargaban de enviar y recioir tos mensajes, Hamados
MARCONIGRAMAS, que se utilizaban para comuniczcionss privadas, de Negqocics e
incluso para recikir cotizaciones de bolsa.

La TSk no se consideraka como una medida de sequridad (los mercantes no la
llevaban) v ademas, no existian requlaciones especificas a este respecto.

La tecnologia en TSH no era muy avanzada en esa epoca, las sefales gereradas
ocupaban rucko archo ce barda, v para transmitir ma, l2jos, se utilizaba mas
potendia (er vez de estrechar la banda) . A bordo def bugue habia un detector
magnetico y un receptor de cristal de gafena, con una muy pabre selactividad.
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Lon estas meuios, la cercania entre el TITANIC v el CALIFORN A suponia que las
comunicaciones se interferian. £l operacor dal CALIFORN|A, Cyril Evans eszaba a ia
escucha de |a radio, pero 'os operado-es del TITANIC {e advirtiaron que interferian
sus comun:caciones con CAPE RACE en Terranova. Como llevaba bastante tiempo
trabajandoe, y era el unico operador de radio, accedid a retirarse y se fue a
descznsar,
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| Ur error mids fue gue a

# pesar de gue el choque fue
a las 11:40PM, el CQD
(mensaje de sacorro ¥
EMETrgencia) no se envia
hasia las 12 :15 AM. treirta
y <inco minutos después.
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iy A{'f:. = Tl RELOVILETE Ademas el cficial del
Ry California vio las bengalas,
E T clnam 0 Pero pensd que se deblan a
EEET - una celebracidon a bordo dal
| TITANIC, pues era habitual, y
SIS0 2y entondes no existian normas

o regutadoras sobre el usp de

las bengalas.

=t

i

A cincuenta y echo millas
estaba el CARPATHIA, alli el Operader Thomas Cottam se preparaba para ir a
descansar cuando por azar inicd contacte con el TITANIC para avisar ai cperador de
que 'a estacion de CAFE COD estabgs Intentando establecer contacto con elios.

La respuesta fue un requerimiento de ayuda inmediata, ¢i CARPATHIA, cambid
el rumbo y se dirigid hacia el pun-o del desastre, lleganco hadia las 4:15AM. alli no
encontro el barco, s6lo botes salvavidas y-Cadaveres congelados en el agua, a las
8:20 todos los supervivientes estakan & bordo.

Hay que imaginar la desasperacion de la tripulacion del CARPATHIA cuando se
enteraron del hundimiente del TITANIC pues estaban a muy pocas millas de
distancia pero no fueren capaces de enterarse.

Como consecuencia de este desastre, durante |3 conferencia radiotelegraica de
Londres se estableciergn equlaciones, aceptadas por &5 paises, v algunas de eilas
vigantes hoy dia, entre ellas la utilizacion de @ lamada SOS en sustitucion de CQD.

tn la conferencia "SEGURIDAD DE LA VIDA EN EL MAR" celebrzda en Londres
entre 197 3-4 se adoptaron medidas para mejorar la sequridad, entre ellas:

- Todos los barcos sean equipados con TSH
- La TSH de barcos y tostera tiene Jue estar en funcionamientc 22 h al dia

Gracias a fa radio se salvaron numerosas vidas, si hubieran ex'stido mejores
regulaciones, quizas se habrian salvado mas, pero desde luego, sin sy ayuda las
victimas seguro que habrian aumentado. Por esta razon, los supervivizntes de |a
tragegia regalaron a Marconj (que acudid ai puerto a recibir al CARPATHIA vy
hablar can su operader de radio, Harold Bride) una gruesa medalla de ero, al
tiempo gue le gritaban ‘TI DOBBIAMO LA VITA"
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