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EL VIAJE A SUDAMÉRICA

LA IDEA DE ESTE PROYECTO era realizar un viaje a modo 
de prueba, para luego poder establecer líneas regula-
res (al modo de las navieras) que unieran Europa con 

América a bordo de hoteles voladores. Antes de este viaje el 
Graf Zeppelin (LZ-127) realizó numerosos viajes de prueba, a 
diferentes países europeos, al norte de África, a Estados Uni-
dos e incluso dio una primera vuelta al mundo en 1929 (Lake-
hurst - Friedrichshafen - Tokio - Los Ángeles - Lakehurst , más 
de 34000 Km en 21 días). Con los sistemas puestos a punto 
se preparó el viaje con intención de unir Europa con Suda-
mérica, Norteamérica y vuelta a Europa. La ruta establecida 
fue partiendo de Friedrichshafen (base de la compañía Zep-
pelin) hasta Sevilla (límite de Europa), para posteriormente 
volar hasta Recife (Estado de Pernambuco) en la costa más 
cercana de Sudamérica, pasando por Canarias donde se de-
jarían caer sacas con correo. Desde Recife haría un vuelo in-
terno hasta Río de Janeiro (dejando caer sacas de correo so-
bre Bahia) para posteriormente hacer el viaje inverso, esto es 
de Río de Janeiro a Recife. De aquí partiría hacia La Habana 
para posteriormente llegar a Lakehurst en Estados Unidos. (1) 
Aquí comenzaría el viaje de regreso hasta Friedrichshafen ha-
ciendo antes una escala  en Sevilla. Para financiar el viaje se 
vendieron pasajes (sólo podían ir 20 pasajeros) a precios es-
tratosféricos en relación a lo que costaba un pasaje en barco. 
Como es lógico, alguien pensó en la posibilidad de transpor-
tar correo de la manera más rápida disponible entonces. Para 
ello, la compañía Zeppelin estableció acuerdos con las autori-
dades postales de varios países para transportar correo hasta 
y desde América. Con otros países no se establecieron conve-
nios, sino que debían enviar su correo franqueado con su fran-
queo nacional y con el franqueo del país que tuviera convenio. 
Por esta causa y dado que la compañía Zeppelin impuso unas 
condiciones muy duras en cuanto al precio del transporte, los 
correos nacionales se vieron obligados a cobrar unos sobre 
portes desproporcionados. A día de hoy es difícil de enten-
der como los coleccionistas filatélicos pudieron gastarse esas 
enormes cantidades de dinero en enviar y recibir cartas y tar-
jetas transportadas por Zeppelin, tarjetas sin mensajes y car-
tas sin textos. Es curioso ver que enviar una carta ordinaria de 
Sevilla a Sevilla en el viaje de ida y vuelta costaba 24 pesetas, 
que a día de hoy puede equivaler a más de 180 euros. ¿Quién 
pagaría hay esa cantidad por enviarse una carta con riesgo de 
no ser recibida? Lo mismo pasaba en los demás países, doce 

marcos, veinte mil reis o 1,30$ eran cantidades astronómicas 
para enviar una carta, es lo que tienen (o tenemos) los filatéli-
cos, que desde siempre han estado un poco chalados. Es más, 
hoy día es posible adquirir este tipo de cartas (la mayoría de 
ellas) a un precio menor que lo que costaron (actualizado el 
precio) en su día. 

LA TARIFA ERRÓNEA EN EL 
CORREO ESPAÑOL DEL 

PRIMER VIAJE DEL GRAF ZEPPELIN 
A SUDAMÉRICA EN 1930 

El Graf Zeppelin sobrevolando Sevilla

El Graf Zeppelin aterrizando en Lakehurst



Revista de Filatelia

page
MT

Julio / Agosto 2014

Filatelia
Revista deRF

                               Abril 2025

página
237

Dentro del correo con origen en España, y para el trayecto del 
viaje entre Sevilla y Lakehurst cuya tarifa era 8 pesetas para 
tarjetas postales y 16 pesetas para las cartas (según lo publi-
cado en La Gaceta de Madrid del 11 de mayo 1930) dándose la 
circunstancia de que la mayoría de las tarjetas y cartas apare-
cen franqueadas con 10 y 20 pesetas respectivamente, que era 
un exceso de 2 y 4 pesetas, una cantidad nada desdeñable en 
esa época para pagarla sin ser necesario.

¿Y CUÁL ES LA RAZÓN QUE LLEVÓ A ESTOS                         
EXCESOS DE FRANQUEO?

La respuesta es la publicación en diversas revistas filatélicas 
de Estados Unidos de una publicidad remitida por la empre-
sa Zeppelin, informando del viaje y de las tarifas correspon-
dientes a los diferentes trayectos. En la correspondiente al 
trayecto entre Sevilla y Lakehurst se indica un franqueo de 20 
pesetas, siendo la mitad para las tarjetas. Para poder ser trans-
portado en el Zeppelin, el correo se remitió con tiempo a Sevi-
lla para ser embarcado en el vuelo. Este llegaba ya franqueado 
con las tarifas erróneas, mientras que el correo con origen en 
otros países o desde España iba correctamente franqueado. 
De resultas de esto es que el correo mal franqueado es mucho 
más abundante que el que lleva el franqueo correcto.

Tarifas para el correo remitido a través del Graf Zeppelin, 
publicadas en La Gaceta de 11 de mayo de 1930

Publicidad en revistas filatélicas de Estados Unidos,
 con información del vuelo y las diferentes tarifas

 para los trayectos

Detalle de la tarifa publicada en Estados Unidos, Sevilla a Lekehurst, 
franqueo con sellos españoles 20 pesetas, postales a la mitad de la

 tarifa. Tomado de la revista 'MEKEEL´S WEEKLY STAMPS NEWS '
de 14 de abril de 1930
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Marca especial del vuelo aplicada al 
correo con origen en España

Matasellos aplicado en Lakehurst, a la llegada del correo del Zeppelin

Tarjeta Postal de Sevilla a 
Nueva York, con franqueo correcto 

de ocho pesetas

Tarjeta Postal de Sevilla a 
Detroit, con franqueo incorrecto

de 10 pesetas

VISITE 
NUESTRA

PÁGINA WEB

www.edifil.es
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Carta de Sevilla a Nueva York, 
con franqueo correcto 

de 16 pesetas

Carta de Sevilla a Nueva York, 
con franqueo incorrecto 

de 20 pesetas

Josean ARBIZU
Milagro (NAVARRA)

Itinerario del viaje, publicado en 'Zeppelin Post Katalog' (Sieger-Verlag)

          Todas las cartas mostradas pertenecen a la colección del autor


